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Hochhausentwicklung in KéIn
.Das Hochhaus und die européische Stadt”

Beitrag zu
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Bundesamt flr Bauwesen und Raumordnung
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Gucken wir uns ganz kurz die 2000jahrige Stadtgeschichte Kolns an, so sehen wir eine — wenn auch in
Springen verlaufene — kontinuierliche Entwicklung der Stadt, beglnstigt durch die Transportwege zu
Wasser und zu Land. Die Stadt passte sich neuen Anforderungen immer wieder neu an und entwickelte
hieraus eigene Strukturen, wobei sich die Ausdehnung und Entwicklung jahrhunderte lang auf das
linksrheinische KéIn bezog. Erst Ende des 19. Jahrhunderts wurde durch die Industrieflaichen und die
anschliefsenden Wohnquartiere auch das Rechtsrheinische groRer und erlangte, wenn auch bescheidene,
Bedeutung.

Auch in den Bauten spiegelten sich die Nutzungsanforderungen der Menschen aber auch die
Wertschatzung ihrer Stadt wider, wie Beispiele aus allen Jahrhunderten und vielen Bauaufgaben zeigen.
Hierflr waren immer Ideen flr weitere Entwicklungen nétig, wenn auch nicht alle von ihnen realisiert
wurden. Gerade die Beispiele aus dem interessanten Band “fir KoIn geplant - nicht gebaut” geben
hierliber fir die Zeit zwischen 1900 und 1980 Auskunft. Und es erstaunt uns heute vielleicht, mit
welchem Mut hochbauliche Vorschlage gemacht wurden. Der Wettbewerb zum linksrheinischen
Briickenkopf der Severingsbriicke von 1925 zeigt beispielsweise sowohl mit dem 1. Preistrager (Wilhelm
Pipping und William Dunkel) als auch mit dem Hochhaus der 2. Preistrager (Puls und Richter) den
Gedanken, den Brickenkopf baulich zu thematisieren und dieses auch durch bauliche Masse
auszudrlicken. Wilhelm Riphahn benennt seinen Beitrag mit Caspar Maria Grod direkt “Lasst Massen
sprechen”. Heute wulrde ein Beitrag wie der Riphahns einen Aufschrei des Entsetzens auslésen. Eine
Baumasse direkt im Herzen von Koéln, am linken Rheinrand, die hoher als die Spitze von Grof3 St. Martin
ist und das Mittelschiff des Domes weit Uberragt, wéare undenkbar — aber gilt dies auch fir die andere
Rheinseite, die Schal Sick?

Nun sagen viele: heute ist alles ganz anders. Wir sind eine schrumpfende Gesellschaft und brauchen
deshalb gar keine neuen Gebaude. Die Verkehrswege sind auch irrelevant, wir haben ja das Internet. Und
aulRerdem gibt es in allen Stadten zudem Buroleerstdnde und was sollten diese Gebaude anderes
aufnehmen als Blros. Da kann ich nur antworten, alles dieses stimmt und es stimmt auch nicht. Es ist
richtig, dass wir eine stark alternde und auch stark schrumpfende Gesellschaft sind. Resultiert aus diesen
beiden Entwicklungen die Mutlosigkeit, die Deutschland zur Zeit befallen zu haben scheint? Ist dieses der
Grund fir die Rickwartsgewandheit und das Bewahrenwollen? Wobei wir alle doch wissen, dass wir nur
bewahren kénnen, wenn wir auch Neues schaffen.

Wenn diese Prognosen fiir Deutschland auch stimmen mogen, gelten sie fir Kéln nicht in diesem Mal3e.
Uberall ist ein Riickgang zu verzeichnen, fir einige deutsche Stidte wird aber weiterhin eine
Bevdlkerungszunahme vorausgesagt, zu ihnen gehdrt Koéln. Dieses ist, neben dem relativ jungen
Altersdurchschnitt, eine interessante Perspektive flr die neue Stadtentwicklung, Gber den “normalen”
Verdrangungswettbewerb hinaus. Zu den positiven Kriterien gehoren natirlich auch das kulturelle Umfeld
und die Lage am Strom, fiir jede Stadt ein in friherer Zeit wirtschaftlicher und heute emotionaler Vorteil.
Die Entwicklung des Kdélner Rheinauhafens, mit seiner Mischung aus Kultur, Biros und Wohnen, zeigt
dieses neuerdings deutlich. Und interessant im historischen Rdickblick ist auch hier die
Selbstverstandlichkeit, mit der Ende des 19. Jahrhunderts auf der linksrheinischen Halbinsel Geb&dude
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vollig anderer Dimension, namlich grofdvolumige Speicherbauten, vor die mittelalterliche Parzellenstruktur
gebaut wurden — heute stehen sie unter Denkmalschutz.

Aber dies ist das Linksrheinische, das vertraute, das eigentliche Koln. Um das wirkliche Potential der
Stadt zu erkennen, mussen wir den Blickwinkel verandern. Kéin liegt namlich schon lange nicht mehr am
Rhein, sondern der Rhein flieRt mitten durch Koéln. Mit der Industrialisierung und mit dem
Schienenverkehr erhielt das rechtsrheinische Koln seinen Aufschwung. Aber auch hier ist hundert Jahre
spater eine neue Ausrichtung notig. Das produzierende Gewerbe ist kaum noch vorhanden, unsere Welt
ist langst eine Dienstleistungsgesellschaft geworden und wir leben vom schnellen Transport von Wissen
und Menschen.

Als ich 1993 als ungefragten Beitrag zum Wettbewerb der Rheinischen Zusatzversorgungskasse ein
Hochhaus am Ottoplatz in Deutz vorschlug, war mir diese Situation durchaus bewusst. Es war klar, dass
Koln mit den rechtsrheinischen Flachen und dem Verkehrsknotenpunkt ein grofRes Potential innerhalb der
Stadte Europas hat. Andere Metropolen rangen um diese Flachen. Berlin hatte durch den Fall der Mauer
plotzlich innerstadtisches Freiland. London, das diese Flachen nicht hatte, verdichtete im direkten Umfeld
der Bahnstationen die Stadt oder Uberbaute die Bahngleise sogar direkt. Eine Besonderheit bildete
Frankreich, das nicht nur am Rande vom Pariser Zentrum eine eigene Birostadt schuf, sondern mit Lille
einen neuen Ort “Euralille” im Knotenpunkt des Hochgeschwindigkeitszuges Paris — London - Brissel.
Wolfgang Pehnt hat in seinem exzellenten Artikel “Inszenierte Bewegung” 1998 dieses genau analysiert
und geschrieben: “Nicht raumliche Distanz zahlt mehr, sondern die Wegzeit, die man von einem Punkt
zum anderen zurlckzulegen hat. In Wegminuten gemessen liegt Lille ndher an der Londoner City als
Londons Flughafen Heathrow. Chefarchitekt Koolhaas erklarte Lille kurzerhand zum Gravitationszentrum
far 50 Millionen Westeuropéer, die in einem Umkreis von anderthalo Stunden um die Stadt leben.”
Welche Méglichkeiten hat KdIn da erst, das Uber eine gewachsene Stadtstruktur verfligt und Uber eine
Hochgeschwindigkeitsanbindung in Nord-Sid- und — wenn auch noch nicht ganz so schnell — in Ost-West-
Richtung und darUber hinaus Uber drei Flughafen, die in weniger als einer Stunde erreichbar sind.

Auf diese Basis stellte sich auch der 1. Preis des internationalen Wettbewerbes ICE-Terminal Deutz im
Jahr 2000 (Architekten Jaspert, Steffens, Watrin, Dresen) mit dem stddtebaulichen Entwurf eines
Hochhauskranzes um den Deutzer Bahnhof, der auch das LVR-RZVK-Hochhaus integrierte.

Nun sind Hochhauser aufgrund ihrer Dominanz sehr emotionale Bauten. Dieses zeigt insbesondere die
Jagd nach der absolut groRten Hohe. Aber es sollte bei einem Hochhaus nicht um die absolute Hohe
gehen, denn die ist nach unserem européaischen Verstandnis von dem Ort, an dem es steht, abhangig. Es
geht vielmehr um die Schlankheit, also das Verhéltnis von Hohe zu Breite, und um die Identitat. So ist
zum Beispiel das neue Swiss Re Gebdude von Sir Norman Foster mit 180 m nicht besonders hoch —
zumindest fUr London —, aber es verfligt Uber eine sehr eigene Form. Wenn wir uns Frankfurt ansehen,
die Stadt in Deutschland, die Uber eine gewisse Hochhaustradition verflgt, dann erkennen wir hier schon
besondere Hohen bei Fosters Commerzbank mit 300 m und Helmut Jahns Messeturm von 257 m und
auch eine Schlankheit, die natlrlich nur Gber diese grofRe Hohe zu erreichen ist.

In K&In sieht die Situation anders aus. Der Dom mit 157 m ist und bleibt das hochste Gebaude Kdlins,
dem mit 148 m der Nouvel-Turm im Mediapark, sowie das AXA-Hochhaus mit 147 m, und 20 weitere
Hochhauser tber 60 m Hohe folgen. Nun ist das Hochhaus an sich kein Wert, obwohl auch heute noch
Zeichen damit verbunden werden. Und Rem Koolhaas hat zweifelsohne recht, wenn er sagt “Es ist
traurig und naiv, Hochhauser flr die einzige Form von Modernitat zu halten.” Und trotzdem gilt auch die
Aussage von Wolfgang Pehnt: “Gefragt ist die Neudefinition von Orten durch Prestige, durch Bilder,
durch Hoffnungszeichen, die sinnlich wahrnehmbar, aber vor allem medial vermittelbar sind. Lodern
schon die Abstiche der Hochdfen nicht mehr, so versenden doch die holographischen Lichtfassaden in
Lille und das magisch reflektierende Edelblech an Frank O. Gehrys Guggenheim-Museum in Bilbao das
trostliche Signal: Es muR nicht immer so bleiben.”
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FUr das rechtsrheinische Kéln gilt beides. Das Flachenpotential und der Verkehrsknotenpunkt beglinstigen
eine Verdichtung. Hier kann sich ein neues urbanes Zentrum herausbilden, das sowohl Zeichen als auch
neuer Lebensraum wird. Und dieses kann sich durch eine andere bauliche Sprache als im
Linksrheinischen ausdricken. Die Integration und Weiterentwicklung der schon vorhandenen Messe
sowie die neue Nutzung der denkmalgeschitzten Messehallen durch RTL sind hierflr ein férdernder
Baustein, genau wie der nahe Rhein, der ein grosses Spektrum an Freizeitnutzungen bietet. Flir das
Entstehen einer attraktiven neues Stadtseite sind zwei Grundvoraussetzungen zu schaffen, das eine ist
die Qualitat der einzelnen Bauprojekte und das andere die Erschliellung des 6ffentlichen Raumes.

FUr das erste Hochhaus an diesem Standort, das wir seit 1997 planen und das Ende dieses Jahres fertig
gestellt wird, ist eine eigene Identitdt sowie eine groRtmogliche Schlankheit - bei der politisch
festgesetzten Hohe von 103,2 m - angestrebt. Zusatzlich wollen wir ein sinnvolles Energiekonzept
realisieren. Dieses wird durch die Begrenzung der Flache auf 710 gm pro Geschoss und die Form des
Reuleaux-Dreieckes, das einzig nach Siden eine Doppelfassade erhalt, umgesetzt. Wir befinden uns
hiermit am Beginn der Schlankheit, die durch eine Hohe von 120 m, wie sie fiir das dstlich anschlieRende
von Helmut Jahr geplante Hochhaus vorgesehen ist, nattrlich deutlicher ware.

Besondere Bedeutung kommt dem Sockel und dem 6ffentlichen Raum der Hochhauser zu. Fir den LVR-
Turm, bzw. KoéInTriangel, heifldt dieses, dass auf dem vorhandenen Grundstiick alle Flachen, die nicht
Uberbaut sind, 6ffentlich zugdnglich sind: der Platz vor dem Haupteingang, der zentrale griine Innenhof,
die Sitzungssale und das Kasino, wie auch das 7-geschossige Glasatrium mit Restaurant zum Ottoplatz.
Besonders attraktiv fir die Offentlichkeit ist sicherlich die Aussichtsplattform auf 100 m Hohe, um von
hier aus auf das linksrheinische Kéln zu blicken, und eine geplante Bar in der 28. Etage.

Im Jahr 2004 wurde der Kélner Dom auf die rote Liste der gefdhrdeten Welterbestatten der Unesco
gesetzt. Die  Diskussion wird Uber die Schutzzone um den Dom und die Entwicklung des
Rechtsrheinischen gefihrt. Das LVR-Hochhaus entsteht in 940 m Entfernung zum Dom auf der anderen
Rheinseite, die Entwicklung der anderen Hochhauser ist zur Zeit in Frage gestellt.

Ich bin Uberzeugt, dass Kdln ein grofies Potential im Wettlauf der européaischen Stadte hat, und dass die
grossen Chancen von Koln links und rechts des Rheines liegen. Und ich bin Uberzeugt davon, dass ein
spannungsvolles Miteinander von Alt und Neu mdglich ist.

Dorte Gatermann, 09.01.2005
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